TCHAJWANSKA GARANNCE BYTELNOSTI
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Kdyz se rekne Tchaj-wan, co se vam vybavi? Pro vétSinu lidi je Tchaj-wan takova néjaka Cina,

kde v hlinénych tovarnach, v prestavkach mezi péstovanim ryze vyrabéji néjaké zluté opice
kopirované ctyrkolky z blata, Sedé litiny a lisované gutaperci.

enze my se pravé odtamtud vratili,

konkrétné z navstévy tovarny TGB

v Kaoshiungu, a tak vdm v nasledujicich
radcich chceme vyjevit, jak to tam skutecné
vypada. A myslim, Ze stejné jako my zjistite,
jak velkym omylem ten Gvodni ndzor je.
Tchaj-wan a Cina, to je veliky rozdil. Tomuhle
ndrodu totiz vtiskli charakter hlavné Japonci,
ktefi tady do druhé svétové valky skoro dvé
generace vladli. A Ze se to japonské vladnuti
na Tchajwancich podepsalo, to jsme zjistili ve
vsech navstivenych tovarnach TGB. Na ten-
hle vylet nas vzal Oldfich Hfich, hlavni hyba-
tel Uspésného ceského dovozce stroja téhle
znacky, firmy ASP Group. ASP Group je mimo-
chodem také importér oblibenych ctyrkolek
znacky Access a kromé jiného dovazi i $pa-
nélské helmy LS2. Ty jsme také méli moznost
otestovat a ja musim upfimné fict, Zze mé pfi-
jemné prekvapily. Motokrosova H.L.E.P. sedéla

-

jak ulita, nikdo se v ni nepotil,a i kdyby, tak vni-
trek se da vyndat a vyprat. A nad to vSechno ta
helma vypada fakt drsné.

Byli jsme prekvapeni i tovarnou v Youn-An,
kde TGB déla Blady a Targety. Ona je to totiz
uplné normalni tovérna, jaké muzete najit
kdekoliv jinde na svété. Maka tu zhruba 350
lidi, maji tu vyvoj i konstrukci (vSéechno uz je-
dou na pocitacich, v CAD-CAMu), je tu vedeni
firmy a tfi vyrobni linky. Na prvni lince vyra-
béji motory. Odlitky podle vlastni konstrukce
si nechavaji dodavat. Kdyz polotovary dorazi
a taky kdyz je pak obrobi, kazdy x-ty proméfi,
jestli odpovida specifikacim. Maji na to takové
Ludélatko’, obrovsky pevny rdm, velky, ze se
sotva vejde do klimatizované mistnosti, kde
musi byt neustale presné 22 °C. Je od Mitutoya
a jeho pocitacem fizend mechanickd sonda

umi méfit na jednu desetitisicinu milimetru.
Jo, ¢tete dobre. Motory a hlavné jejich hlavy
si vTGB vyvijeji a vyrabéji sami, nechtéji risko-
vat, Ze by jim jejich know-how néjaky externi
dodavatel obslehl. Na druhé lince se montuji
skutry. TGB totiz vyrabi taky skutry, modely
Bullet 125, Express 125 (jeden z mala tovar-
né vyrabénych skutrd pro mesiky a na rozvoz
pizzy) a nddherny a fakt piijemny maxiskutr
X-Motion 250, koncep¢né hodné podobny
Yamaze X-MAX. V3echny tyhle skdtry k nam
mimochodem co nevidét zacne ASP Group
dovazet. Na treti lince jedou ctyrkolky - Blady,
Targety a Snipery. Blada 425 uz dobfte znéte,
Target byl novinkou minulého roku (test vy-
Sel v Quadu v lété 2008) a Sniper bude no-
vinka letosni, je to vlastné Target v limitované
edici, uz ve standardu s hlinikovymi naslapy,
hlinikovym prednim naraznikem, v ¢erném
lakovéni a s, rychlejsimi” nalepkami.



Vsechny soucastky, lakované dily a podsestavy
se stéhuji k montaznimu pasu, kde se to vsech-
no déva dohromady. Nade vsim se tady rozlé-
ha vyti pneumatickych Sroubovakd, utahova-
kl a hukot motor@ na konci montazniho pasu,
kde se kazdy kus na valcich vyzkousi. Denné tu
sjede z linek 80 ctyrkolek a 150 skutrd.

Dojem na nas udélala zkusebna. Tady trapi Bla-
dy a Targety tak ukrutné, ze jsme ty chudaky
ctyrkolky litovali. Nalozi jim na hrb, co se na né
vejde, a postavi je na takovy mucici stroj, ktery
ma Ctyfi valce s namontovanymi pfi¢nymi pra-
hy. Kdyz to spusti, tak ty prahy simuluji nerov-
nosti a je to takovy mazec, Ze si myslite, ze se
ta c¢tyrkolka rozlozi na atomy. Nerozlozi, ani za
tu spoustu hodin. Vedle je zkusebna tlumicud
pérovani. Tlumice tady musi vydrzet 1 000 000
zdvihd a nesmi vytéct. Zkuseben je celkové asi
dvandct. Tii motorové brzdy, v dalSich se méfi
kilometrova vydrz pneumatik, v jinych testuji
odolnost elektrickych zafizeni proti vibracim
a vlhkosti, méfi se dokonce i kulatost rafka a ti-
sic dalSich véci v¢etné metalografického roz-
boru materiald. Tady vzniké bytelnost.

TGB v soucasnosti vyrabi dvé modelové fady
ctyrkolek: Blade a Target. Do Blada montuji
vlastni motory o objemu 403 ccm, do Targe-
ta ty samé plus jesté silnéjsi 503 ccm (Target
525). K tomu se vsechny modely délaji ve ver-
zich s 2WD nebo 4WD a navic jako standardni
nebo Limited Edition. Pfedni ndhon se
u nich pfifazuje mechanicky, p a ¢ -
kou na fiditkach, predni

diferencidl méd omeze-

nou Kazdé

provedeni ma svoje vy-

hody a my méli moznost
je vyzkouset vsechny.

svornost.

Nasim predsevzetim bylo zkusit jim ty ¢tyrkol-
ky rozbit. Rasili jsme variatory, protéceli kola
na asfaltu, z gum se hulilo, potapéli jsme se
s nimi, jezdili po pousti. Ale zda se, Ze rozbit
¢tyrkolky TGB je té73i, nez jsme mysleli. Davali
jsme s nimi feky, davali jsme s nimi vodopady,
nechavali je naZrat prachu, snazili se je zadfit.
Takovouhle sodu jsme uz dlouho Zadné ctyr-
kolce nedali.

Jedna z jizd tfeba vedla nekone¢nymi serpen-
tinami néjakym pralesem, mezi lianami, mezi
listy néjakych lopucht, které byly velké tak
metr krat metr. Vyjeli jsme az do vysky 1 330
metrd. A¢ leden, na stranich kvetly sakury. So-
tolina se stfidala s travou. Nahofe stala horska
vesnice, asi tak sto lidi. Dali jsme oraz, Olda
Hiich vyridil dalsi stovku mailCi, esemesek
a telefonnich hovord (nase telefony na Tchaj-
wanu bez problém funguiji) a pak jsme jeli po
druhé strané hory dol nadhernou asfaltkou.
Ta cesta doll byl prosté narez. Nadherny as-
falt, nic v protisméru a ja zjistil, Ze to TGB Target
umi i na asfaltu. Stabilni jako 3$vycarsky
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#Véechny TGB dostaly pék-
né do téla, ale véechny se §
vratily zpétky po ose

frank, co zatacka, to drift, nékolik zatacek jsem
vymetl fakt piimo ukazkové. Brzdy bez znam-
ky Unavy, Target si to mazal naprosto rovné,
nikam nesnéroval, kam jsem zatocil, tam jel,
prosté téch 25 kilometrd driftl bylo snad za
odmeénu. Rovinka, plyn, brzdy, plyn, plyn, plyn.
Pravda, tfi krizovky byly. Jedna mélem do be-
tonové zidky, jedna festové do protisméru
a jedna malem ze strané. Po té treti krizovce

jsem uz néjak vychladl. Se ¢tyrkolka-
mi se jezdilo v prachu, v mofi, na piskovych
dunach, celkem 330 hodné tézkych kilomet-
rd a nic. Nula zavad.

A taky jsem zjistil, jak je to nékdy tézké vy-
brat si spravné ctyrkolku. Target 4x4 tfeba
vypada sportovné, ale kdyz se s nim pusti-
te do vody, nezlstane na vas nit sucha. To
uzitkovy Blade ma tyhle véci vyfesené uplné
bezvadné, necakne na vés jedind kapicka.

Jestli Blade, nebo Target je na vas, ale na
vylety trochu drsnéjsiho typu bych vzdyc-
ky zvolil 4x4 s pfipojitelnym predkem. Téch
par penizkl navic se vam urcité vrati na
podstatné zvétseném rozsahu terénd, kte-
ré s 4WD projedete.

Taky mé piijemné prekvapila jedna véc: pfi
jedné z jizd jsem si vsiml, Ze digitalni rych-
lomér ukazuje dokonce i desetiny kilomet-
ru. To mi pfislo zbyte¢né, trochu to znepre-
hlednovalo displej, ty cislice se tam prosté
mlely moc rychle. Spis jen ,aby re¢ nestéla”
jsem to ekl lidem z tovarny a oni hned, ze
se na to podivaji a domluvi se s dodavate-
lem. To mé prijemné potésilo, a taky kdyz
mi vypraveéli, jak rychle se informace z trhu
promitaji to vyroby. Doslova vyhledavaji in-
formace o kvalité od dealerl z celého své-
ta, zjistuji, co by zakaznik chtél, o zménach
a opatrenich pak maji vyvinuty informacni
systém pro importéry.

Jesté vam musim fict par slov o Tchaj-wa-
nu. Z letisté blizko hlavniho mésta Taipei
jsme se dostali na jih, asi 350 kilometr(i do
Kaoshiungu. Jeli jsme takovym mistnim
vla¢kem, plnym domorodct. Uplné vep-
fedu ve vlaku sedéli taky dva domorodci,
strojvlidci, a ti to s nami tou tchajwanskou
subtropickou krajinou praskali tfi kila v ho-
diné. Uplné stejné vlaky jezdi v Japonsku,
tam se jim fika Hikari a Kodama (Shinkan-
sen ne, ten je moc pomaly). Ale pfiznavém
se, ze jsem to ted s tou rychlosti trochu
prehnal, protoze ten nas sralbotka z toho
vic jak 298 nevymacknul. Nicméné, kdyz se
potkaji dva takovéhle vlaky, mate predsta-
vu, jak vypada rychlost 600 km/h.

Trochu méné rychle se jezdi ve méstech.
Ctyrkolky tu prakticky nevidite, jejich pro-
voz neni na Tchaj-wanu povolen, ale cely
Tchaj-wan, a hlavné hlavni mésto Taipei, je
snad svétovym hlavnim méstem skatrG. Na
Tchaj-wanu Zije cca 20 miliont lidi a ti maji
celkem 10 miliond skatrd. Skatry maji ve
méstech vyhrazené dokonce vlastni pruhy,
a kdyz ten mumraj vidite napoprvé, méte
chut zdrhnout. Pfedstavte si kfizovatku, na
které na zelenou projede 300 skutrl! Ale
po case a po nékolika desitkach najetych
kilometrtd se v tom zmatku zacindte vyzna-
vat, a kdyz odjizdite, mate pocit, Ze mistni
doprava na Tchaj-wanu je bezpecnéjsi nez
u nés. A neni to jen pocit, za dobu nasi na-
vstévy jsme nevidéli jedinou havérku, jedi-
nou krizovku, nervozitu neznaji viibec. Mu-
seli jsme si pfiznat, Ze na Tchaj-wanu jsou
daleko lepsi fidi¢i nez my v Cesku.
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