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V minulém cisle jsme navstivili dvé tovarny tchajwanske
spolecnosti TGB a rekli si néco o skiitrech, které zacina vyvaz
do Evropy Ale popravd pramehyrte‘rﬂrhhqlet predevSim

e utery rano, moje télo

se jesté stale nevyrov-

nalo s €asovym posu-

nem, ale vecerni pivko

mi docela pomohlo se
vyspat. Probouzim se na obrovské
hotelové posteli s pocitem ocekava-
ni. Co se bude dit? K tomu navic

vyhled z okna na mrakodrapy Kao-
-siungu, ty pocity ani neumim
popsat.

Program pro dnesni den je jasny —
skutry. Dorazime na prvni lokalitu,
nejvétsi obchodni dim ve mésté
a kolem néj nadherny park (pro¢
tohle nemame u nés u Globusu?).
UZ na nas Cekaji. Stridame si s klu-
kama z televize trojici X-Motiona,
obé kubatury Bulleta i Expressu
a délame zabéry jak divy. Aby také
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Krasna véc na

krasném misté, to
se foti samo

ne, to svétlo, ten prostor. Kdyz

s Ladou (Mr. Zaruba z CMN) fotime
kousek opodal, nékdo na nas hula-
ka, at se jdeme podivat. A stalo to
za to. Na parkovisti 1ét4 padesatka
Bullet a na ném jeden z testovacich
jezdcl TGB s kolenem na zemi.
KdyZ popadnu dech, taham fotak

a mackam. Ten kluk vézné neni nor-
malni...

Vyrazime do tchajwanského pro-
vozu. To bych, vazeni, pral zazit kaz-
dému, kdo nadéava na husty provoz
v Praze. Mlij mozek naprosto neni
schopen fungovat. Vsude kolem je
neuveéritelné mnozstvi aut a hlavné
skatrll a vSichni neuvéritelné leti.
Drzim se dobré rady, kterou jsem

Nas nejvyssi na
vrcholku nejvyssi
budovy svéta

" Duben 2009

dostal pred startem od jednoho

z tester(: ,Jed, co to d4, a moc
nepremyslej.” Nastésti je dvépade
X-Motion jednim z nejrychlejSich
stroju na mistni silnici, a tak nemam
problém udrZet rychlost. Sbiram
hodné odvahy a na pul vtefiny
odvracim zrak od déni na silnici,
abych zjistil, kolik to ten $trudl skut-
rl jede — skoro osmdesat. Désny.

Po hodiné takovéto palby a doha-
dovani, kam vlastné jedeme, dorazi-
me na dal$i neuvéritelné misto.
Kolem jezera uprostfed mésta jsou
rozesety tradi¢ni ¢inské chramy.
Evropanovi to vyrazi dech.
Vybirdme jeden z nich a fotime dalsi
tunu statickych fotek a v prilehlych
ulicich néco jizdnich. Treti lokalitou
je plaz, na které jsme byli uz pred-
chozi vecer, coz znamen4, Ze nas
¢eka presun neobvyklym plavidlem,
trajektem uréenym pouze pro skut-
ry. Desitky se jich tésni na malém
prostoru a je zabavné pozorovat
frmol pfi vyjezdu po pfistani.

Vecer dalsi oficialni vecere, dalsi
pivo a dals$i noc, kdy télo bojuje
s ¢asovym posunem.

Konec¢né ¢tyrkolky a hory
Velkomésto Kao-siung s jeho mra-
kodrapy, narvanymi silnicemi

a pamatkami je sice hodné zajima-
vé, ale ja jsem prece jen ¢lovék
tihnouci spise k prirodé, a tak se
nemUzu dockat slibovaného vyletu
do hor. Po hodiné jizdy autem zasta-
vujeme na parkovisti, kde uz na

nas ¢eka vyskladana nase flotila —
dva Targety, Sniper a tfi velké
Blady, z toho jeden s nezavislym
zavésenim zadnich kol (oznaceni
550). Kone¢né.

Jako prvni prostor pro radéni
vybrali nasi pravodci Moon Land -
velky plac pokryty uschlou hlusi-
nou, ktera vytvorila rlizné kratery,
ryhy a dal$i prazvlastni tvary
opravdu pfipominajici mésiéni kra-
jinu. Je tu vSechno, naro¢né pre-
kazky na trial, skoky, zatacky, mize-
me fadit, jak je libo. Jedinym
problémem je neuvéfitelné vedro
a chybéjici stin. Po dvou hodinach
toho mame dost. Na prilehlém par-
kovisti jesté sledujeme kaskadér-
skou exhibici jednoho z testovacich
jezdct doplnénou Ladovymi drifty
a mizime nahoru do hor.

M{j strach z vySek mé tady doo-
pravdy zméha. Jedeme uzkou
cestickou, nalevo cosi, co mistni
nazyvaji lesem, ale ja se nebojim to
oznacit jako dZzungli, napravo metr
zemé a pak uz jen Silenej krpal dolu.
Tupé ziram pred sebe a sleduju
zadek ¢tyrkolky pred sebou.
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do kolen, je to mentalita mistnich lidi.

Se srdecnosti a vstficnosti jsem se uz
setkal (bohuzel ne moc u nas), ale tohle byl
extrém. Ti lidé, a tim mam na mysli kdekoliv,
nejen nase privodce, udélaji véechno pro
to, abyste se méli skvéle. Oni totiz vzdycky
udélaji vSechno pro to, aby vSe dopadlo co
nejlépe. Pri feseni problému vidite, Ze jim
nejde o to se z toho vykroutit nebo z dané
situace co nejvic vytéZit pro sebe, ale chté-
ji, aby to dopadlo co nejlépe pro vSechny.

' estli mé na Tchaj-wanu néco dostalo

Kre€ovité sviram fiditka, a kdyz mi
jednou lehce ulitne zadek, malem
dostanu infarkt. Uz takhle jedeme
asi patnact kilometrt a ja se porad
dokola modlim, at uz to skon¢i.

V tuhle chvili opravdu ocenuju pfi-
jemné ovladani Blada 525, nic mé
nezadira, nemusim o ném viibec
premyslet. Podvozek bez problémi
pobira koreny i kameny na cesté,
ostré vracaky nejsou problém.
Koneéné zastavujeme, ale jak se
dozvidadm, jen proto, abychom pro-
stfidali quady. Vcelku mé zajima
pfimé porovnani Blada s pevnou
napravou a nezavislym zavésenim,
a tak si beru ¢ernou pétpade.
Jedeme dal$ich patnact kilometrt
tim peklem a ja se snazim maximal-
né soustiedit jenom na ¢tyrkolku.
Rozdil mezi obéma modely je patrny
po par metrech. Pétpade, tedy neza-
vislé odpruzeni, ma mékéi podvozek,
a tak Zehli nerovnosti s vétsi gracii,

a to nejen na zadku, ale i na prednich
kolech. Zrovna ted je to moc pfijem-
né. Jsme na vrcholu. Martinovy
hodinky ukazuji, Ze jsme vystoupali
do 1330 metrd, vyhled je jeden

z nejuzasnéjsich, co jsem mohl kdy
v Zivoté vidét. Stalo to za to.

Chtéli jsme je
utopit, utahat,
piehfat, ohnout.
Nepovedlo se...

www.motohouse.cz

A ono to funguije. Vidite to vSude, v hotelu,
v krdmé, ve fabrice, vSichni délaji maximum
pro co nejlepsi vysledek.

Nikoho by tu tidajné nenapadlo krast,
a tak jsme zafZili i tak bizarni situaci, jako Ze
jsme nechali uprostied mésta zaparkované
skutry, helmy na fiditkéch, klicky v zédmku,
a svéte div se, kdyZ jsme se vratili, skatry
tam stéle byly. Jestli bych si mél z Tchaj-
-wanu néco pfivézt, nebyly by to hory, more
ani mrakodrapy, byla by to pracovitost
a mentalita mistnich lidi.

Moje obavy, Ze nas ¢eka stejna
cesta dold, se nevyplnily, po druhé
strané kopce vede asfaltka. Blade
550 je na silnici ale moc vymékly,

a navic pred nami jede doprovodné
auto (Etyrkolky na Tchaj-wanu na
silnici nesmi), které nas docela
brzdi. Nuda. Po dvaceti kilometrech
dorazime do vesnicky Wang Man,
kde nas v nadherném hotelu ¢eka
vecere a spanek. Jesté pred nim si
uzivame Uzasné chvilky — je sedmé-
ho ledna a my sedime na terasce

a kalime pivo, navic vSichni pekelné
spaleni od slunce. >

Kompletni skvadra
pfFipravena na test.
. ©  Kdyby tak védéli, co




Jestli jsem az doted moc nechéapal
existenci polosportovnich modeld,
jako je Target, tak tady mi to doslo.
Jedeme uz asi 70 kilometra po silni-
ci a ja se poprvé se

Jenom é&tyikolky, |
LVERTLE

étyrkolkou dobfe bavim na asfaltu.
Podvozek je o dost tvrdsi nez

u Blada, navic ma Target mensi
kola, a tak se bez ostychu poustim
do prijezdl zatacek smykem. Po
nékolika nevydarenych pokusech
nachazime konec¢né sjezd k fece Lai-

-Zeo, ktera ma byt dnes nasi spolec-
nici. Tedy respektive k tomu, co z ni
zbylo. Je obdobi sucha, a tak je
koryto Siroké asi jako dvé vyschlé
Vltavy, jen prostiedkem tece asi
pétimetrova ficka. Podél ni vede
Siroka prasna cesta kopirujici jeji
tvar, na niz nas ¢ekaji driftovaci
orgie. Jestli je na néco Target stavé-
nej, tak presné na tohle. Drzim
packu plynu na maximu a letim, co
to da. Podvozek je baje¢né komuni-
kativni, a tak muzu kazdou zatacku
proletét v pIné rychlosti dvefma
napred. Je to navykové. Ani se mi
nechce zastavovat na foceni. Ale
potiebujeme prece i néjaké foto

z feky.

Je dofoceno a ja se hrnu vstfic
dalSimu driftovani. Posledni model,
ktery jsem jesté nevyzkousel, je
Sniper, coz je vlastné Target, pouze
se zadnim ndhonem. A musim
uznat, Ze na tohle je jesté lepsi. Je
znat nizsi vaha a navic trochu jiné
zprevodovani, vic do rychlosti
(Sniper také jede o néjakych
10 km/h rychleji nez Target). Rvu
radosti do helmy a ze ¢tyikolky se
stavaji sané. Tuhle cestu bych chtél
mit za bardkem. A Snipera k tomu.
Tohle vas nikdy neprestane bavit.

Réano nas ¢eka presun do oblasti
Kenting, jakési mistni riviéry. Tady
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na nas ¢ekaji skutry, které budou
cely den nasimi spole¢niky. Uzivam
si foceni na nadhernych plazich, ale
po dvou dnech fadéni na ¢étyrkol-
kach v horéch se tady, v turistické
oblasti, kde to chvilemi vypada jako
u more v Italii, trochu nudim. Hodné
zajimavym zazitkem je chvilka u pla-
Zového

V Sesti na jedné
étyikolce? Pro

mladaky z TGB
ohromna sranda
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Ne vzdy se zadafi.
Nastésti jediny pad
a jesté v nulové

Duben 2009

baru, kde dostdvame zadarmo piti,
protoZe jsme prvni Evropané, se
kterymi se majitelka setkava, a tak
se s nami prece musi vyfotit.
UzZivam si jizdy na stopétadvacitce
Bulletu, ke konci uz drhnu o asfalt,
¢im se da. Jeden z nejzédbavnéjsich
skutrd, na kterém jsem kdy jel.
Nachazime plaz s vyhledem na
dvé zvlastni kopule a vétrné elekt-
rarny. Od mistnich se dozvidame, Ze
je to jaderna elektrarna. Coze? Mezi
pladZzemi a v blizkosti narodniho
parku? Nechapu nic. Teplota je tak
kolem 25 °C, a tak se s Martinem
vrhame do more a uzivdme si blb-
nuti ve vinach. Mistni na nas nevé-
ficné koukaji, v8ichni jsou nabaleni
do mikin a bund. Je prece zima.
Slunce se pomalu blizi k zapadu,
a tak Stelujeme skutry na plazi
a jdeme fotit. Vecer si prochazime
mistni turistickou tfidu a nakupuje-
me néjaké ty darky. Zitra touhle
dobou uz budeme na cesté domd.

Na zavér si pro nas hostitelé pri-
pravili opravdovou lahtdku.
Pfijizdime k pousti a s nad$enim
sledujeme duny. Tohle by mél ale-
spon jednou v Zivoté zazit kazdy

Testovaci jezdci TGB
se s tim vabec
nemazlili. Na quadu
po dvou...

Styrkolkar. Jedete porad plnej

a klouZete ze strany na stranu
jakoby nic. Nachazime si par sjez-
di a odvaha zacina byt podporena
adrenalinem. Nastésti umi TGB
brzdit motorem, takze sjizdéni je
spi$ sankovani. Litame jako smys-
1G zbaveni bokem sem, bokem
tam, kdyZ nas vola Olda, ze musi-
me vyrazit zpét. Pfed nami je pul-
hodina na nadherné zakroucené
horské silni¢ce, a jak jsou vSichni
rozdovédéni z pisku, rozjizdi se
regulérni ,dvefma napred challen-
ge”. Neni zatacka, ktera by nepo-
znala klouzajici gumy za sebou
jedoucich &étyrkolek.

... na skutru

s kolenem po zemi.
Jen tak na parkaci
mezi autama

Posledni obéd, posledni podéko-
vani, rozlouceni. Pada na nas smu-
tek, nikomu se nechce zpatky do
Evropy. V Kao-siungu nasedame
opét na vlak, ktery ndm po tom
v§em u? tak UZasny nepfijde,

a o pulnoci nasedame do Jumbo
Jetu smér Némecko.

Co fict jiného nez diky. Diky Tchaj-
-wanu za krasy, které nam naser-
viroval, diky nasim hostitelim za neu-
véfitelnou vstficnost a pohostinnost,
diky ASP Group za to, Ze nas tam
vzali, diky Oldovi za starostlivost
a pomoc, diky klukiim za baje¢nou
partu a kopec srandy. Diky vam, Ze
jste méli silu dodist to az sem.
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Na cem jsme jezdili
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. . Cislovka v nazvu by sice mohla
Blade 550 Limited evokovat navyéeniyobjemu
Edition naseho starého znamého Blada,
ve skutecnosti jde ale o oznace-
nj jednovallec ni modelu s nezavislym zavése-
Objem: C s3lcm® nim zadnich kol. A jaky je? Stale
Max. vykon: 40,8k @ 6500 rpm je to Blade, takZze se na ném citi-
Palivovy systém: _ C.D.I. te jako v tanku, mate pocit, Ze ho
Startér. elektricky/rucni nic nezastavi. Je fakt, ze prajezd-

Prevodovka: automatickd s variato- o - .
rem, zpétny chad, nost je opravdu neuvéfritelna.

Motor:

Ctyrdoby, vodou chlaze-

volitelny 2WD/4WD Pétpade se mnohem vic hodi do
Pneumatiky vpredu: 26 x8-12 tézkého terénu, podvozek lépe
Pneumatiky vzadu: 26 x10-12 Zehli nerovnosti a tim, Ze je
Bfodnilizia; katougove mé&k&i, nabizi vice komfortu. To

Zadni brzda: kotou€ové .
Délka: 2990 mm je na druhou stranu vykoupeno

Sivka: 1220 mm nudou na silnici a horsi ¢itelnos-

Sucha hmotnost:  385kg ti pfi driftovani. Ale na tohle on

Predpokladana cena: 169 900 K¢. neni stavény, tohle je dFi¢ do
lesa.

Strelec je vlastné Targetem, kte- hodné bavit. Chce to dlouhé
rému chybi moZnost prepnuti Streky po cestach a zadni kola
na 4x4. O to je ale lehéi a krapet porad ve smyku. Kromé toho se
jinym zpfevodovanim také rych- s nim da skvéle i skakat.

lejsi. Jestli mé néco nadchlo, A v neposledni fadé je prosté
byl to podvozek. Nedovedl| jsem krasnej.

si predstavit néco tak citelného

ve smyku, kromeé sportovni ¢tyi-

kolky. Navic variator zabira .

pékné odspodu, tady se budete Snlper 525

Motor: Ctyrdoby, vodou
. ......chlazeny jednovélec
Objem: 503,1 cm®
¥ Max.vykon:  20,25/40,78 k @ 6500 rpm [

Max. to¢. moment: 25,5 Nm @ 4000 rpm
Palivovy systém: _ C.D..

- Startér: elektricky/ruéni
Prevodovka: automaticka s variato-
rem, zpétny chod

Pneumatiky vpredu: 23x7-10
Pneumatiky vzadu: 22 x11-10

Predni brzda: kotoucové
Zadni brzda: kotoucové
Délka: 2290 mm
Sivka: 1154 mm

Sucha hmotnost: 300 kg
Predpokladana cena: 164 900 K¢ .

Target 525 4x4 Kdo ¢te Motohouse pravi- navic vas ale pobavi driftova-
Limited Edition deln&, vzpomene si na lof- nim tam, kde by pracant byl
sky test tohoto modelu, prilis§ mékky a tézky. Pokud
tehdy jesté s mensSim bych si mohl z nabidky TGB

Motor: ¢tyfdoby, vodou chlazeny

jednovalec | ’ [ -
Objem: im] o motorem. NarGst objemu jeden stroj vybrat, sméroval
Max. vykon: 40,8 k @6500 rpm hodné pomohl, ¢tyficet by do moji garaze praveé tento
Max. toivj moment: 25,5 Nm @ 4000 rpm koni uz umi s touhle vé&ci univerzal.

Palivovy systéem:  C.D.l.

dost solidné zahybat.

Startér: elektricky/runi - WA

Prevodovka: automatickd s variato- Podyozek Zustavawnel’((vje
rem, zpstny chod, mezi sportem a uzitkacem,
volitelny 2WD/4WD coz potési ty, ktefi nejezdi

Pneumatiky vpredu: 23x7-10 pofad jen v obtizném teré-

BT il 2210 nu nebo naopak na trati.

Predni brzda: kotoucové g

Zadni brzda: Kotoutové S Targetem se muzete
Délka: 2290 mm vydat vSude kam s pracov-
Sitka: 1154 mm nimi ¢tyfkolkami, 4x4 vas
Suchd hmotnost __317kg vytéhne ze vieho (a pokud

Predpokladana cena: 159 900KE ne, je tu jests navijak),
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