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a zacatku to ale
vlbec nevypadalo
dobre. Po Silenych
dvanacti hodinach
letu z Frankfurtu pfi-

stdvame na Taipei Airport (které

paradoxné neni vibec u tohoto
mésta) a v hlavé nemame nic jiné-
ho, nez jak se co nejdriv dostat do
postele. Pri pasové kontrole jsem
ale zastaven a zacina to vypadat
mizerné. Predpisy (o kterych jsem
nemél ani potuchy) poZaduiji, aby
byl cestovni pas platny jesté pul
roku po ukonéeni pobytu na Tchaj-

-wanu, coz bohuzel ten muj o étr-

néact dni nespliiuje. Kluci letici se

mnou (dva Martinové z televizniho

Auto Moto Revue, Lada z CMNek

a Olda z ASP Group, ¢eského

dovozce TGB) v klidu prosli, ale

nenechavaji mé napospas kontrole.

Olda taha telefon, prilepuje ho na

ucho a je na ném vidét, Ze ho neod-

lepi, dokud tenhle muj priiser nevy-
fesi. Ujiméa se mé okata slecna,
ktera ale porad telefonuje a krci
rameny.

Jsem odveden do ¢ekaci mistnosti
a vypada to hodné bledé, asi mé
ceké cesta zpét do Evropy nebo na
ceské velvyslanectvi do Hongkongu.
| pres obrov-
skou Unavu
zac¢inam byt
znacné
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! Vétsina jsou star$i obouchané

nervozni. Nejhorsi je, kdyZ do mist-
nosti pfivedou mladého Asiata,
ktery méa ocividné také néjaky
problém a ktery celou dobu breci.
Nastésti ho po pul hodiné odvadéji.
Po tfech a pul hodinach
telefonovani, faxovani a rliznych
feseni, poté, co jsem uZ prestaval
véfit v dobry konec, dostavam
vymeénou za osmdesat americkych
dolar(i tchajwanské vizum a nase
cesta muize zaéit. Ctenaf promine
pro néj mozna zbyte(':né pismena,
nou moc rad podékoval Oldovi za
jeho velkou pomoc a také panim

z TGB, Ze mé nenechali ve stychu.

Prvni setkani s civilizaci
Ve stavu totalni Unavy misici se
s radosti z mého vstupu do zemé vyra-
Zime z letité. A upfimné, nestihame se
divit. Cekal jsem sice civilizaci, ale tolik?
Silnice maji ¢tyfi proudy kazdym smé-
rem, v dali se ty¢i mrakodrapy, vSude
kolem neuvéritelné mnozstvi aut.
Tenhle pocit umocriuje vlak, do kterého
nasedédme - HSR. Po trapeni s nedo-
statkem pro-
storu je

aut (hlavné vétsi sedany
japonskeé produkce) a predevsim
skatrd. Pro né jsou zde zvlastni
pruhy a na vétsich kfizovatkach

nesmi. Pokud jste tedy svédkem

zelené na vetsi kiizovatce (tfeba 6
pruhl kazdym smérem), neni vyjim- '
kou kfiZzeni dvou stovek sktrd. o

padesatky, hodné je tu vidét Vespa.

tohle 6da na komfort, ale co nas nejvic
dostava, je rychlost. Na displeji nade
dvefmi vagon bézi mnozstvi informa-
ci 0 pocasi, o pristich zastavkach

a obcas tam problikne aktualni rychlost
soupravy. Maximum jsme postiehli
298 km/h, coz je péknej mazec. Pfi
pohledu z okna vam to ani nepfrijde, ale
kdyZ se nékde na draze mijeji dvé tako-
véhle strely, zataji se vam dech.

Po necelych dvou hodinéch jsme na
misté. Vita nas Kao-siung, druhé nej-
Vétsi mésto Tchaj-wanu s jednim a pul
milionem obyvatel na 153 km? (pro
srovnani hustota obyvatel: Praha
2473 ob./km? - Kao-siung 9833 ob./km?).

Uz ani nejsme schopni vnimat, co se
kolem nas déje, a padime do hotelu,
kde upadame do kématu. Po ¢tyrech
hodinach mé probira budik a ja pfisa-
ham, Ze jsem ho jesté nikdy v Zivoté
neslySel tak nerad. Ale je to nutné,
¢eka nas uvitani, prvni oficialni vecere.
Na tu dorazi prezident TGB pan
George Lin (energii hyfici sympaticky
pétasedesatnik) a jeho dva naméstci
pro vyrobu a export. Jsme uvedeni do
malého salonku s kulatym stolem
vybavenym uprostied toénou. Na tu
jsou postupné ladovany (jiné slovo mé
vzhledem k mnozstvi jidla opravdu
nenapadd) jednotlivé pokrmy,
dokud nepraskame.
Rozhovor

/ Jak to vypada na tchajwanskych silnicich

! Sude ve méstech je kolem
vés neuvéfitelné mnozstvi
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Flotila Xmotiont
v ulicich Kao-siungu

No Feknéte,
nebrali byste
takovou praci?

nové stroje se prodavaji uz jen
4T. O¢ividné si tu vibec nehra-
jou na to, jak jejich stroje
vypadaji. Na skuatrech vozi
vSechno, co si dovedete pred-
stavit, véetné opravdu malych
déti. Nejvétsi Sok nam zpisobil
pan, ktery vezl na sktru dvé
velké propanbutanové lahve
pfidélané jen gumycuky.
VétSina lidi mé na hlavéch jen
takové Skopky, které se zde
prodavaji levnéji neZ vecere

todi hlavné kolem planu na nésledujici
dny. Po vecefi jsme naloZeni do aut

a Geka nas kratka exkurze po Kao-
-siungu. Vidime z nejvyssiho kopce
mésto — chramy, plaz a hlavné neuvéri-
telné mnozstvi lidi a také skutrt. Pak uz
jen nutné pivko v baru vedle hotelu

a konecné zaslouzeny spanek.

Pondéli v tovarnach TGB
Jako prvni bod naseho programu je
navstéva fabriky Ping-Tung, kde TGB
vyréabi variatory. Nejprve dostavame
do hlavy informace o spolec-
nosti (najdete nékde kolem)
a pak vyrazime

helmu narazite vyjimeéné. Velké
motorky zde nejsou, za cely
tyden jsme potkali dvé.
Rychlostni limity jsou podobné
tém nasim (50-60 ve méstg, 110-130
dalnice), ale neplati pro moto-
cykly a skatry. Ty mohou jezdit
neomezené rychle a také jezdi.
Jejich styl jezdéni by asi odpovi-
dal réeni: ,,Cim vic to Fesis, tim
méné to funguje.” Prosté jedou,
nefesi a ono to funguje. Jo
a benzin stoji na nase 15 korun,
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Taiwan Golden Bee Co. Ltd.

» Vroce 1965 pfichdazi na Tchaj- N
vjrobce nahradnich dili. Tim se = =
stava spoleénost TVC, ktera na \“1.
opléatku smi vyrabét Vespy pro "
tchajwansky trh
ivice- jsou u toho od tipIného zacatku)

» V devadesatych letech pfichazi Yamaha s prvnim automatickym
skutrem s plastovymi kapotami, TGB reaguije a vyviji pro Vespu
model Scatto

D Dnes vyrabiv TGB variatory pro Rotax, Minarelli, SYM, Polaris, BRP,

Peugeot nebo Piaggio Group (mimo jiné tfeba na Aprilii Mana)

D TGB vyrobi 20-30 tisic variatord mésicné (2/3 na export)

2 Na 52 883 m? pracuje 440 zaméstnancl

-wan italska Vespa a hled4
» TVC se v roce 1978 transformuje na TGB (mimochodem prezident
» Rok 2001 prinasi prvni variator pro ATV a nasledné vlastni ¢tyrkolky
» TGB m4 certifikaty SO 9001, QS 9000 a TS16949

~ SCOOTER |
\Authorized by the

i &

o )

92 | MOTOHOUSE

%
</

e, Y

i -

na prohlidku linky. Musim uznat, Ze
jsem velmi pfijemné prekvapen. Kdo
by éekal tovarnu v ¢inském stylu, kde
délnici bezhlavé mlati vyrobky, aniz by
vlastné védéli, co zrovna vyrabi, byl by
na omylu. Je tady vidét rad a technicka
propracovanost. Chvilemi nas az zara-
7i, 7e se s tim tak babrajf, na to z Cech
nejsme zvykli. A co mé prekvapuje nej-
vic, Ze lidi nevypadaiji, jako by byli svou
praci otraveni. Jak zjistuji pozdgji, je to
soucast mistni mentality, praci berou
jako nutnou soucast svého Zivota,
nikoliv jako zlo.

Vypada to, Ze smila si o¢ividné
vybira jen mé, a tak kdyZz poprvé vyta-
huji z brasny fotak a snazim se ho
nahodit, nejsem Gspésny. To by do
toho jeden kopnul. Nastésti ma
s sebou Olda také zrcadlovku, takze
mé uZ podruhé taha z maléru. Kluci
toci rozhovor s panem vicepreziden-
tem, pak nas opét nakladaji do aut
a odvazeji do Youn-an Plant, tedy
druhé tovarny. Zde se uz davaji
dohromady celé skutry a &tyrkolky.
Prochéazet celym provozem je zazi-
tek. Samozi'ejmé na nas v§ude visici
technologické postupy a vykresy
s ¢inskymi znaky plsobi exoticky, ale
jde spis o tu technologickou propra-
covanost. Vidite, Ze kazdy presné vi,
co ma délat a kdy to ma délat.
Prochazime montazni linky na
cétyrkolky (1 quad za 50 minut) i skut-
ry, zastavujeme se u lakovny, kde nas
zarazi voda tekouci po zdech lakovaci
komory, a kon¢ime na skladovacim
dvore, kde zrovna shodou nahod bali
zésilku do Cech.

Uz takhle by to byl dost velky zazi-
tek, ale néco by tam prece jen chybé-
lo — vyzkum a vyvoj. Tém je vénovana
dalsi ¢ast objektu. V gistouckych
a moderné vybavenych kancelarich
sedi konstruktéfi a designéfi a davaiji
do kupy dalsi vyrobky a pod nimi
v hale je velké mnoZstvi testovacich
mistnosti, kde jednotlivé pfistroje méri
a zkousi, co vas napadne i nenapadne.
Upfimné si myslim, Ze se v Evropé
neklade na tuto ¢ast vyroby takovy
ddraz. S bradami u zemé sledujeme to
mnoZstvi jednotlivych tes-
tovacich procest a pokla-
dame stale jednu a tutéz
otazku: ,Kolikrat?”

a Casto se dozvidame
»Stotisickrat” o mnozstvi
opakovani jednotlivych
procest zkousejici kon-
krétni ¢asti stroja.
Na zavér nas
¢eka diskuze

Vsechno je perfektné
sladéno a nacasovano,
Zadnej chaos

Méfici pristroje byly ve fabrice
jediné masiny netchajwanského
pavodu - japonské
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s kompletnim vedenim firmy
a jsme dost prekvapeni, jak moc si od
nas nechavaji do vseho kecat. Naopak
je na nich vidét, Ze je tési nase nazory,
je z nich citit touha po zdokonalovani.
To je presné véc, kterd na mé z celé
navstévy tovaren dychala nejvic. Védi,
Ze nejsou dokonali, uvédomuiji si, Ze
stale nejsou na Urovni japonské pro-
dukce, ale strasné moc se chtéji tak
vysoko dostat. George (prezident

L
.

firmy) to pékné shrnul: ,,Dnesni trh je
nevyzpytatelny, zmény se uz nedgji po
desitkach let, ale po letech.
Momentalné jsme nékde mezi ¢inskou
a japonskou produkei, ale budeme
tvrdé pracovat na tom, abychom za
par let Japonce dohnali.” Sebevédomé
prohlaseni, ale po

dnesku tomu

VErim. |

Studovani
inZenyfi, sinus,
cosinus...
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Na ¢éem jsme jezdili

Tenhle ¢tvrtlitr nejenze nabizi
perfektni komfort, ale také bez

problému stihal vysoké rychlosti

tchajwanského provozu, a to

jsem fakt ocenil. Na osmdesatku

se dostal okamzité, maximalka

Xmotion 250 EFI

Motor:

Objem:

Max. vykon:
Palivovy systém:
Startér:

Pneumatiky vpredu:
Pneumatiky vzadu:

Predni brzda:
Zadni brzda:
Délka:

Sucha hmotnost:
Objem nadrZe:
Predpokladana
cena:

¢tyfdoby, vodou
chlazeny jednovalec
2494 cm®

23,4 k/8000 rpm
elektronické vstrikovani
elektricky i nozni
120/70 ZR-14

140/60 ZR-13
kotou€ovd
kotou€ovd

2130mm

160 kg

11 litrd

91 900Ke

Express 50/125

Motor

Objem:

Max. vykon:
Palivovy systém:
Startér:

dvou-/¢tyidoby, vzdu-
chem chlazeny
jednovalec

49,3/124 cm®

4,9/8,6 k/7500 rpm
C.D.I.

elektricky i nozni

Pneumatiky vpredu: 120/70 ZR-12
Pneumatiky vzadu: 130/60 ZR-13

Predni brzda:
Zadni brzda:
Délka:

Sucha hmotnost:
Objem nadrZe:
Kapacita boxu:
Predpokladana
cena:

kotou€ovd
bubnova
1910/1970mm
105/119 kg
6,8 litru

150 litrd

45900 K&/~

byla lehce pres 130 km/h,
takZe viibec nebyl problém
stravit na ném cely den.
Navic se pod sedlo veslo
veskeré vybaveni nebo
dvé integralky. Jako nej-
vétsi pozitiva bych
vyzdvihnul skvély podvo-
zek, ktery udrzel moji zad-
nici v pohodli i na horsich
silnicich, hodné mé bavily
krasné budiky a fakt silné

i citlivé brzdy. Za drobny
nedostatek povazuji nut-
nost vyndavat klicky z hlav-
niho zdamku, pokud potre-

bujete pod sedlo

(samostatny zamek), jinak
mé nic nestvalo. Xmotion
se muze hrdé postavit
evropskeé i japonské konku-

renci.

Tak tohle bylo asi nejvétsi pre-
kvapko. Cekal jsem, Ze to bude
dalsi z téch nudnych posouvaci
z mista na misto, ale kdepak.
Padesatka méla s mou vahou
trochu problémy a ve spodnich
otackach se trochu zdrahala, ale
kdyz se motor roztadhnul, cupita-
la skvéle. S mym nadmetrac-
kem se uméla rozdovadét na
témér 70 km/h. Kromé toho
krasné voni a ma jeden z nej-
hezé¢ich dvoutaktnich sounda,
co jsem kdy slysel, nekecam. To
¢tvrtinka bylo jiny kafe. Fakt mé
udivila zdbavnost. Viibec jsem
nechapal, pro¢ se o ni kluci tele-
vizacky porad tahaj a nechtéj

z ni slézt, dokud mi ji taky
nepujcili. Motor je Ziva bestijka,
ale prim drzi

predevsim podvozek. Vibec

Tady jde o néco Uplné jiného nez
o zabavu za fiditky, tohle je pan pra-
cant. Druhé sedlo vystfidal plastovy
box idealni pro prevoz mensich zasi-
lek. Velkou vychytavkou je moznost
instalace vyhfivaci vlozky (pfipojeno
na baterku), ktera udrzi v idealni tep-
loté tfeba pizzu nebo jiné potraviny.
Jizdni dojmy z Expressu jsou hodné
podobné jako u Bulletu, v§ak z néj
také motorové vychazi. Znat je pouze
vy§Si téZisté a mensi predni kolo.
Trochu $koda je zadni bubnové brzdy,
i kdyZ se neda fict, Ze by byla slaba.
Velka vychytavka jsou bocni stojanky
na obou stranach, jako mesik nikdy
nevite, jak budete parkovat.
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nebyl problém vlitnout s nim do
zatacky v plném trapu a brousit
stojankem, porad to bylo ¢itel-
né. Pro mé osobné je to mezi
skutry vitéz.

Bullet 50/125

Motor: dvou-/¢tyfdoby, vzdu-
chem chlazeny
jednovélec

Objem: 49,3/124 cm®

Max. vykon: 4,9/8,6 k/7500 rpm
Palivovy systém: _ C.D.l.

Starter: elektricky i nozni

Pneumatiky vpredu: 130/60 ZR-13
Pneumatiky vzadu: 130/60 ZR-13

Predni brzda:
Zadni brzda:
Délka:

Sucha hmotnost:
Objem nadrZe:
Predpokladana
cena: 44900 K&/49 900Ke

kotoucova
kotou€ova
1830/1896mm
95/118 kg

6,8 litru




