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Reportaz psana na Tchaj-wanu

Kdesi jsem na webu cetl, Ze Tchaj-wan je takova mala Cina. JenZe pravé jsem
se odtamtud vratil a mazu sméle prohlasit: prdlacky. Tchaj-wan je totiz malé
Japonsko. To je maj hlavni dojem z cesty na druhy konec svéta k firmé TGB,
k firmé, ktera patfi do prvni ctyrky tchajwanskych vyrobcli Ctyrkolek.
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TGB a co kdo dal

tim Tchaj-wanem jsem
to vidél asi takhle: pfi-
staneme, pred bambuso-
vou odbavovaci halou si
najmeme rik§u do mésta a tam
nasedneme na vlacek do 300 km
vzdaleného Kaoshiungu. Urdi-
té mu nepiijdou stahovat okna
a misto bude jenom na stfese.
Ale to neva, v tunelu se sehnem
a cestou vysvétlime spoluces-
tujicim zlutaskim co Ze je to
automobil, kazdému ddme po
koralku a budeme jim vypravét
o pendolinu, o zazra¢ném vla-
ku, ktery mezi Prahou a Brnem
hned dvakrét jede nepredstavi-
telnych stoSedesat!

Hm. Jenze pred leti$tém asi
tak tfikrat vétsim nez Ruzy-
né samé Priusy, novda Mondea,
SX4 a S-Klassy. Klimatizova-
nou Toyotou jedeme smér hlav-
ni mésto Taipei se tfemi miliony
obyvatel. Taipei z dalky poznate
podle nejvy$si budovy na své-
té, osmého divu svéta, pres pil

Video z testovani
najdete na
Www.icmn.cz

Jenze znate novmare'tﬁjso,uﬂuz

..-,-—.-

z podstaty véi takové slepici prdelky R

kilometrt vysoké ,Taipei 101%
Nahoru vés vyveze nejrychlej-
§ vytah svéta rychlosti jeden ki-
lometr za minutu a nahofe je na
lanech zavésena 660 kilo tézka
zlacena koule, nejvétsi tlume-
ny utvar na planeté, kterd tlumi
kmity budovy, aby ji nerozhodil
ani hurikan o rychlosti 216 km/h
nebo zemétfeseni, jaké pricha-
zi jednou za 2500 let (ro¢né na
Tchaj-wanu registruji 1000 men-
$ich zemétieseni). Do druhého
nejvétsiho tchajwanského més-
ta, 1,5milionového Kaoshiungu
jsme skutec¢né jeli vlakem a okna
skute¢né nesla otevirat. Na dis-
pleji v ¢ele klimatizovaného kupé
se dala sledovat rychlost vlaku -
nejc¢astéji tam byla usazena ¢isli-
ce 298. Tti kila a to tak klidné, Ze
jste sousedovi mohli délat ope-
raci mozku. Né&jak jsem necha-
pal, jak to délaji v tunelech ane-
bo kdyz se dva vlaky potkaji (pri
rychlosti 600 km/h!). Nejen Ze to
nevyrazi okénka, ale dokonce ani
tlak uvniti nezakolisé! Je to fakt
nafez, ale jesté vétsi nafez je tcha-
jwansky méstsky provoz s 10 mi-
liony skatra. Ale o tom jindy.

TGB
Historie firmy TGB se zacala psat
v roce 1965. Tehdy coby Taiwan

ASP Group je dynamicky ces-
ky dovozce ctyrkolek TGB
a Access, $panélskych helem
LS2, pneumatik ITP, ¢tytkol-
kovych past TJD, motokroso-
vého obleceni MSR, racingo-
vych zdlezitosti Fox Shocks,
Houser a dalSich. Jednim
z majitelt je Oldrich Hrich,
solidni a poctivy ¢lovicek, ale
hlavné schopny obchodnik.
A presto pohodar. Pochopitel-
né jako ¢tyrkolkovy novinat
registruju, Ze jim dovazené
Accessy vladnou nasemu trhu,
ale dostalo mé, jak moc si ho
povazuje i firma TGB. Pak
mi vysvétlili, ie ASP Group
importértt v poméru k veli-
kosti trhu, takze aha, a ja zaci-
nam rozhovor.

G&A 0dkdy jsou étyrkolky
TGB na ceském trhu?

Zastoupeni znacky TGB jsme
ziskali koncem roku 2007
a béhem roku fungovani jsme
prodali zhruba 400 ¢tyikolek.
Hlavné Bladd, protoZe novin-
ka TGB Target pfiSla na trh
teprve pred neddvnem.

G&A v ¢em vidis priciny
tohoto tspéchu?

Ja myslim, Ze kromé vlastni
techniky si nds spousta lidi
spojuje se znackou Access, kde
jsme zakazniktim nabidli zaji-
mavé ceny, véechny nahradni
dily skladem a dobrou servis-
ni sit. A stejné tak pristupuje-
me i k TGB. Vyuzivame i stej-
nou dealerskou a servisni sit
o zhruba 50 dealerech v Ces-
ku a 12 na Slovensku. Deale-
ry pravidelné skolime a samo-
ztejmé maji pristup k veskeré
prodejni a servisni dokumen-
taci, servisnim manudlim
a technickym obéznikim,
které tovarna vydava.

GfA Jak to u TGB vypa-
da s kvalitou, servisem
a reklamacemi?

Jelikoz TGB funguje uz néko-

lik desitek let, je porucho-
vost opravdu minimdlni.
Co se reklamaci tyce, mame
smlouvu s tovarnou. Tim, zZe
mame plnou podporu tovar-
ny, nemdme diivod neuznévat
eventudlni reklamace, nejdou
z nasi kapsy. Také tla¢ime na
dealery, aby zkracovali dobu
vytizeni reklamace, nd$ rekla-
macni technik na to ma napti-
klad 48 hodin. Pro nas je lep-
§i spokojeny zdkaznik nez
nastvany zékaznik.

G&A A co nahradni dily na
TGB?

Nahradni dily povazujeme
za dulezitou soucast prode-
je. Troufdm si fici, Ze médme
100 % nahradnich dila skla-
dem, a to naptiklad i v¢etné
rami. Vzhledem k tomu je
primérna doba dodani dila
dva dny. Navic na na§em webu
jsou ke stazeni katalogy na-
hradnich diléi na v8echny mo-
dely v¢etné ¢eskych cen, takze
se zakaznik muze v klidu po-
divat, co bude pottebovat.

%A To vypada docela
dobie. Mas jesté dalsi plany
a vize? A budou néjaké no-
vinky?

Novinky predstavime na
vystavé Motocykl, na nasem
stanku v levém kiidle, kam
vSechny zveme. Jinak co se
budoucnosti tyce, tak ja vétim
v to, Ze trh se sam postup-
né nauci rozpoznavat, co je
aneni dobré. Jedna véc je pro-
davat 30 nebo 50 kusu ctyt-
kolek ro¢né, a néco jiného je
prodavat v fadu stovek nebo
tisict. Kdybych jako importér
nenabizel dobré sluzby zékaz-
nikim i dealertm, tak bych
to prosté dlouhodobé neustél.
My mame dvé opravdu dobré
znacky z tchajwanské produk-
ce, mame dobré sluzby a proto
nemusime lidem v nicem lhat.
A v tohle ja vérim.

&4 Diky za rozhovor.
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Vespa Co. Ltd. montovali licen¢-
ni italské Vespy. A neflakali se,
jen pro tchajwansky trh vyrabéli
8000 skatrtt mési¢né! Pro skt-
ry potiebovala Taiwan Vespa
dily, a tak v roce 1978 vznikla
TGB, Taiwan Golden Bee Co.
Ltd., kterd je vyrabéla. Ale cas
$el a Tchajwanciim se plechové
Vespy, u kterych se navic muselo
fadit, prestaly libit. Doba uzrila
pro plasty a variatory.

Pondéli - tovarna Pingtung,
21623 m? 200 zaméstnancu
TGB vcas zachycuje trend a zadi-
nd vyrabét vlastni skitry. K tomu
jesté rozjizdi vyrobu varidtord,
jako prvni firma na Tchaj-wanu.
Jejimi zakazniky byli a dosud jsou
Piaggio, Rotax, Peugeot, Mina-
relli, Moto Morini, Polaris, SYM.
TGB je na Tchaj-wanu jedina,
kdo zvladl vyrobu varidtort pro
velké motory az do jednoho lit-
ru. Délali variatory pro BMW Cl1,
pétistovku Piaggio X9, ¢tyrkolku
Can-Am Rally 200 a dokonce
i v Aprilii 850 Mana se to¢i va-
riatory vyrobené v TGB. V dobé
nasi navstévy tu jeli varidtory pro
Outlandery 800, SYM 660 a Pi-
aggio Scooter 800/850. V roce
1995 ziskali mezindrodni certi-
fikaci kvality vyroby ISO 9001.
Vyroba skutrti a variatorti doséh-
la 30 000 kustt mési¢né, ale TGB
chtéla vic, a tak roku 2002 zaéina-
ji s vyrobou ¢tytkolek.

Utery - tovarna Youn-An,
31260 m% 270 zaméstnancu
Nestava se casto, aby vas vzali
do vyroby a abyste si tam moh-
li fotit uplné vsechno. V tovar-
né v Youn-An vyrabéji motory,
ctytkolky a skutry, je tu vede-
ni firmy, konstrukce i vyvoj. Na
jedné montdzni lince vyrabé-
ji motory, na druhé skutry a na
treti ¢tyfkolky. U svych motort
jsou py$ni hlavné na hlavy, védi,
ze hlava valce je klicem k tspé-
chu celého motoru. Tady jsem si
v$iml jedné vymazlenosti — pis-
ty do Bladii a Targetl 525 maji
plast potazeny specidlni tmavou
vrstvou. Ptam se, co to je, a oni
Ze to pravé zavedli, Ze to pouzi-
vaji i americké automobilky, Ze je
to karbonovana vrstvicka umoz-
nujici lepsi zdbéh pistu. Denné
ted v zimé vyrobi 80 ¢tytkolek
a 150 skatrt, smontovani jed-
né ¢tytkolky trva 50 minut, ale
umi to rozjet i tak, ze kazdé tii
minuty pada z pésu jeden Bla-
de nebo Target. Nahodou zrov-
na jeli Blady pro Cesko, takZe aZ
si ho budete na jafe kupovat, tak
si vzpomerite, ze Cestinu slySely
uz v prenatalnim véku.
Montazni linky, ty jsou vsu-
de na svété stejné, vSude visi vy-
robni vykresy a technologické
postupy, vSude jeci pneumatic-
ké utahovaky, ale u TGB mé do-
stala zku$ebna a kontrola vyro-
by. Poprvé jsem vidél zafizeni,
které hrotem trojrozmérné roz-
mérové proméii odlitek, a sice
s presnosti jednoho metru. Teda
pardon, jednoho centimetru. Ne,
taky kecam, tenhle zdzrak méfi
s presnosti jedné desetitisiciny
milimetru! Na rozdil od vyrob-
nich hal je tahle mistnost tichd
a klimatizovana na 22 °C. Ani
trochu ticha a ani trochu klima-
tizovana ale neni zkusebna pod-
vozki, kam berou c¢tyfkolky na
takovy hodné drsny vylet. Na
zku$ebni valce s pri¢nymi pra-
hy upoutaji nebohou ¢tyrkolku
do bezvédomi obtézkanou pytli
pisku, nastartuji a zjistuji, jest-
li se po stanoveny pocet moto-
hodin neobjevi prasklina rdmu
nebo jiny defekt. Tenhle vylet

V nejlepsi forme

Rozhovor s prezidentem Tai-
wan Golden Bee Co., Ltd,
Georgem Linem

G4 pane prezidente, pro-
hlidka vasi tovarny i vase
nové projekty na nas udéla-
ly dobry dojem. TGB je v CR
i v Evropé zavedena znacka,
ale ¢im to, ze tady na Tchaj-
wanu jsme nevidéli ani
jeden skutr TGB?

Odpovéd je jednoducha. TGB
je firma zamérend volnocasove.
Snazime se do nasich vyrob-
ki promitnout vaseni pro krasu
designu, nasi touhu po technic-
ké dokonalosti. Ale na Tchaj-
wanu jsou skdtry uzitnym
zbozim urcenym primarné pro
kazdodenni dopravu, a ¢tyikol-
ky tu nesmi jezdit viibec. Proto
se soustfedime na vyspélé trhy
Evropy a Ameriky, dohroma-
dy vyvazime do 43 zemi celého
svéta. A osobné mé tési, Ze i na
tak konkuren¢nim trhu jako
je americky jsme po Ctyfech
japonskych, tfech americkych

a jedné evropské zna(:ce devata
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G4 Je néjaky rozdil mezi
skutry a ctyrkolkami urceny-
mi pro Evropu a pro asijsky
trh?

Ano, rozdili je hned nékolik.
Kazdy trh ma své specifické
pozadavky na priibéh momen-
tu a vykonu, kazdy svétadil ma
jiné atmosférické podminky.
Kromé toho jsou skutry pro
asijsky trh velikostné mensi nez
skutry pro Ameriku a Evropu
a v neposledni fadé m4a kaz-
dy kontinent jiné homologa¢ni
predpisy.

G/ /A pane prezidente, hod-
né lidi v Cesku si mysli, ze
tchajwanské vyrobky jsou
to samé, co cinské. Jak znac-
ka TGB dba na zajisténi kva-
lity a jak se informace z trhu
promitaji do vyroby?

Nemohu mluvit za vSechny
tchajwanské vyrobce, ale mys-
lim, Ze od mnoha ¢inskych

Target ma pod sebou rad vzduch...

vyrobcti nas odliSuje diraz
na vyvoj, konstrukei a fizeni
kvality vyroby. A také to, Ze
se vénujeme vyhradné Ctyi-
kolkdm, respektive skdtrim,
zatimco v Ciné neni vyjimkou,
Ze z jednoho pasu padaji Ctyi-
kolky, z druhého hrnce a na
tretim se lisuji propisovacky.
Na Cinu ptipad4 jedna tieti-
na svétové spotreby Zeleza, ale
vyprodukuje jen 3 % svétové-
ho HDP.

Co se tyc¢e druhé ¢asti otdz-
ky, TGB vénuje sbéru informa-

ci z trhu velkou pé¢i. Tady hraje
klicovou roli nase konstrukéni
oddéleni, kde se tyto poznatky
oveéfuji, testuji a pak se ihned
promitaji do vyroby. O zmé-
nach nasledné informujeme
importéry.

George Lin je sympaticky
a prekvapivé vitalni pétasede-
satnik, ktery stoji v ¢ele TGB
uz od jejiho zaloZeni. Pfesto
i dnes déla svoji praci s vidi-
telnym elanem a ja mu timto
dékuji za rozhovor.

jsem Bladovi fakt nepfdl, tiis-
kal s sebou tak, ze viibec neby-
lo vidét obrysy. Tak byla chudadk
¢tytkolka rozmazand. Vedle maji
ti881 zku$ebnu tlumica a ta by se
urcité libila nymfomankam. Celé
dny se tu zasouvd a vysouva pist-
nice do tlumice a ven. Tlumi¢
musi vydrzet jeden milion zdvi-
ht a ,,neudélat se®..

Streda - ¢tyrkolky

TGB vyrabi v soucasnosti dva
zdkladni modely: Blade a Target,
oba jako 2x4 i jako 4x4 s ptipo-
jovatelnym predkem a prednim
diferencidlem s omezenou svor-
nosti. Jsou to pohodové, a doce-
la schopné ¢tyikolky, abych tak
tekl ,,do ruky® Asi proto je Blade
425 ve Francii uz druh}'lm rokem
kolkou kategorie 400 az 500 cm?®.
Anebo proto, ze Blade ziskal titul
ATV of the Year. A ja se celkem
nedivim.

Ctytkolky TGB nemaji z4dné
vystrelky, Zadna ,nej ale je vi-
dét, ze konstruktéri délali svo-
je domadci ulohy svédomité a ze
poctivou praci odvedli vsichni.
Technika i kvalita je na lep$im
tchajwanském priméru, néjaké
ty ptipojitelné predky, predni di-
ferencialy s omezenou svornosti,
brzdéni motorem a tak, ale pre-
ce jen jedna véc u znacky TGB
stoji za vypichnuti. Design. TGB
maji naprosto $pickového de-
signéra, 49letého Edgara Hon-
ga, chlapka, ktery je podepsany
pod Bladem i Targetem, délal
jejich skatry i nejnovéjsi, zatim
tajny projekt, ktery ndm presto
ukdzali. Ale nejdfiv jsme muse-
li ptisahat na svatého Cankajska,
7e nikomu nic nefeknem. Jenze
znate novinare, to jsou uz z pod-
staty véci slepici prdelky, takze ja
vam prozradim, Ze ...... ale ne,
fakt ne. Jen to, Ze pred tou ski-
cou jsme si doslova kecli na za-
dek. My, tim myslim dva Mar-
tiny - videokouzelniky z Auto
Moto Revue, Somika z Moto-
hausu a Oldu Hficha, ceského
dovozce TGB. Vsichni jsme tam
sedéli a s otevienymi hubami la-
pali po dechu jako zlaté rybicky
na suchu. Nic tak hezkého v té-
hle kategorii lidské o¢i snad jes-
té nevidély.

Stfeda - natvrdo

Méli jsme bezpocet prileZitos-
ti ¢tyfkolky TGB otestovat. Ve
vodé, v dunach, v prachu, na sil-
nici, v mofi i podvozkem naho-
ru (tohle jsem nastésti netestoval
ja). Zkouselijsme jim vyrazit dusi
z téla, utopit je, zlomit je v kiizi,
udusit je prachem, zadfit je, ale
nepodatilo se. Jedinou zavadou
bylo pichlé kolo na doprovod-
ném skuatru.

Uz jsem jel se ¢tyrkolkou bro-
dy, potok i feku, ale na Tchaj-wa-
nu jsem vidél jet se ¢tyfkolkou
vodopady. Testovaci rideti TGB
si je dévali, jako by se nechu-
melilo. Ale jednou se zachume-
lilo. Jak to jeli kvilli kamere asi
popaté, odhrabali si volné Sutry
a vznikl schod. Na ném se ¢tyt-
kolka postavila na zadni a uz la
pana orel pres zada snad tfi me-
try doli. Dech se nam zastavil,
bylo ndm to jasné: zlomend ruka
a noha, krev, ¢tyrkolka na had-
ry. Jenze panacek umél seskako-
vat a tak nejen Ze se nezranil, on
se prakticky ani nenamocil. A na
Targetu byl odfeny jen zadni roh
zavazadlového boxu. Neuvéfi-
telné. Ziral na to i mistni toula-
vy pejsek. Ten to ale nevidél tak
dobfe. Plice mu pravé plavaly
okolo, za nimi ktize a kus hlavy
s jednim okem, druhé oko bp»



