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Distojny zéstupce stredni objemoveé tfidy v zbrusu novém kabatku.

ejviditeln&jsi zménou je zde

pochopitelné designova inovace

a zcela nové osvétleni. Misto
kulatych ¢ocek prednich svétlometd, na
které jsme zvykli, je nyni i Sestistovka
osazena celoLEDkovym osvicenim,
usporadanym do ostte fezanych pruht
ala Matrix. Nechybi ani denni sviceni.
Ze silnéjsi verze Blade 1000 prevzala
i posledni generace Sestistovky nové
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reSeny Uhel najezdové hrany, ktera
umozriuje hladsi prljezd i pfi jizdé s
velkym vyskovym rozdilem terénu. Nova
je i barevna kombinace, kdy je elegantni
matna ¢erna celokapotaz ,rozsvicena“
vyraznymi modrymi prvky, jako jsou
predni ochranny ram, grafika napist nebo
pruziny nitrogenovych tlumic¢a. UzZivatelsky
prijemna je predni mrizka chladice, ktera
je odnimatelna a Iépe se tak tedy Cisti
nejen samotna mrizka, ale i dany prostor
zani.

Mohutna stavba poskytuje opravdu
Stédrou davku prostoru jak pro fidice,

tak pro spolujezdce. Ten ma vyvysené
sedadlo s opérkou zad a postrannimi
madly, aby se mohl béhem cesty
pohodiné drzet a nikam nechténé
neodcestoval. Sedlo je opravdu mékké

a pohodiné, ani po delSi dobé vas nebude
bolet sedaci ¢ast téla. Zrcatka se zdaji
byt oproti mohutnému stroji mensi, ale
viditelnost v nich je dostacuijici. Displej

je digitalni, zprava i zleva oramovany
klasickymi kontrolkami. Na samotné

obrazovce vidime zafazeny pohon, stav
palivoméru, rychlost, aktudlni stuper EPS,
a nastavit si mizeme i zobrazeni celkové
ujetych kilometrd nebo denni trip, otacek,
primérné rychlosti a podobné.

Jednovalce jsou moje oblibené agregaty
a nejinak je tomu i v pripadé TGB Blade
600. Sametove plynuly, dlouhy a silny
zatah motoru o objemu 561ccm, ktery

je chlazeny kombinaci kapaliny, oleje
a elektrického ventilatoru, na svoje limity
narazi az ve vysokych otackach. Coz
potvrzuje i tabulkovy Udaj o maximalnim
tocivém momentu, ktery je 53,6Nm pfi

5 500 otackach za minutu (offroad verze).
Na pobidku k akci reaguje okamzité.
Automaticka CVT prevodovka dostala
také drobnou Upravu a tou je zesilena
konstrukce. Razeni je pétistupriové — H,

L, N, R, a P, a radici paka je reSena jako

v auté s automatickou prevodovkou. Pro
zménu prevodu tedy nejdiive zmacknete
spodni ¢ast paky, kterou si tim odemknete
a teprve pak radite. Na levém riditku
najdete pro TGB klasické usporadani
prepinani pohonu pomoci dvou Zlutych
tlacitek a uzavérky — elektricky pripojitelny
pohon 4x4 se dvéma uzamykatelnymi
diferencialy.

Posilovac fizeni je tristupriovy, jak jsme
u znacky TGB zvyKli jiz nékolik let,
shodny s posilovacem na TGB Blade
1000. Jeho ucinnost je opravdu vyrazna.
Na zménu sméru nepotiebujete vic, nez
tlak dvou prstt a do plného rejdu stroj
dostanete opravdu rychle a lehce. Je
tedy tfeba si zvyknout na jeho citlivost pfi
jizdé ve vysokych rychlostech. Naopak
pti manipulaci v technickych pasazich
opravdu ocenite, Ze se pretlacovanim
se ¢tyrkolkou neunavite.

Brzdy funguji opravdu vyrazné a rychle.
Trochu mi tu chybi ruéni packa zadni
brzdy, u Sestistovky je totiz jen paka
nozni. Na coz jsem prisla pfi prudkém
sjezdu, kdy jsem si chtéla trochu pribrzdit
a prava ruka sahla do prazdna...no, holt
zvyk je Zelezna kosile, ale po chvili se

s tim naucite pocitat. Trochu mi zpocatku
délalo problém razeni, musela jsem si
davat pozor na radné seslapnuti nozni
brzdy, kdykoli jsem potfebovala preradit.
Ale opét jde jen o zvyk, v pribéhu testu
uz mi Slo fazeni o poznani Iépe. Startovani
v cca osmi stupnich se odehralo na prvni
dobrou. Pfedni brzdovou packu si mlzete
zamknout, takZe si pojistite, aby vam
¢tyrkolka nezacala putovat krajinou, ani
kdy?Z ji nechate zaparkovanou v kopci.
Motorova brzda zasahuje citlivé a plynule.

Podvozek je u prodlouzené verze LTX
jednoduse skvély. S Bladem si prosté jen
tak plujete krajinou a teprve pfi pohledu
pred kola vam dojde, Ze celkem slusné
pelasite polni cestou, husté posetou
dirami o velikosti mensiho krateru. Jeho
schopnost pohlcovat narazy do fiditek je
opravdu Uctyhodna. Coz vam dojde az ve
chvili, kdy si sednete na jiny stroj, ktery

tuto vlastnost nema az tak vychytanou.
Na testovani jsme méli verzi bez omezeni
rychlosti, takze obvykly limit 60km

v hodiné se nas netykal. Polomér otaceni
je vzhledem k rozmérim adekvatni.

Soucasti TGB Blade 600i LTX EPS je

i vybava, ktera obsahuje tazné zarizeni,
vodotésny predni navijak 3000 Ibs, sedlo
pro spolujezdce se zadovou opérkou

a madly, kompozitni nosic¢e zavazadel,
které jsou opatreny pfipravou pro
volitelnou pfiplatkovou vybavu — plastové
Ulozné boxy. V zékladu dale nechybi ani
ochranné kryty rukou, zasuvka 12V, 2 malé
uzamykatelné schranky na drobnosti,
zrcéatka, nitrogenové tlumice EVO,
elektricka uzavérka diferencialu, elektrické
prepinani pohonu 2x4 a 4x4, pancérované
brzdové hadicky, 8mi paprskové hlinikové
disky, 25“ pneumatiky, predni naraznik

a jiz zminéné plné LED osvétleni.

Secteno a podtrzeno, TGB Blade 600i
LTX EPS mé opét potésil a dovedu

si predstavit, Ze bych jim vylepsila svou
garaz.

MOTOR
Typ Kapalinou chlazeny 4taktni jednovalec SOHC

Zdvihovy objem 561 ccm

Vrtani x zdvih 95x79,2mm

Maximaini vykon 42 HP (offroad verze)

PREVODY

Prevodovka automatickd, CVT varidtor se zpateckou

PODVOZEK

RS Al 5ti polohové nastaveni predpéti pruzin

nezavisla dvojita A ramena, hydraulické tlumice EVO,

Ll EVO, 5ti polohové nastaveni predpéti pruzin

nezdvisla dvojitd A ramena, hydraulické tlumice

Brzda vpredu 2 x hydraulicka kotoucova

ezt VL kotoucova (L7e)

1x hydraulicka kotoucova (T3b) / 2 x hydraulicka

Pneumatiky P/Z 258-12/25x10-12
ROZMERY A HMOTNOST
Délka 2280 mm

Sitka 1250 mm

Vyska 1420 mm

Svétld vyska 320 mm

Rozvor 1450 mm

Hmotnost 444 kg pohotovostni

Objem nadrze 181
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