Na tenhle test jsem se tésila dlouho. TGB Blade 1000 je vymakana ctyrkolka a jeji inovovana verze davala nadgji

na dalsi adrenalinovy zazitek, stejné jako tomu bylo pri testovani prvni verze. Tak co, zklame nebo nadchne?

zhledové ji nelze nic vytknout.
v Sedoéerna barva slusi kazdému

stroji a kontrastni Zluty predni
ochranny ram hezky oZivuje jinak
decentnéjsi vzezreni. Celkové se mi libi, jak
je poskladana maska — ¢tvefice kulatych
Cocek sviti krasné a lemovani svétel
pomoci LED diodovych prouzkl je funkéni
detail, ktery ji dodava ten spravny Smrnc.
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Testovali jsme model TGB Blade 1000i
LT EVO EPS 14“ v zékladni vybavé.

CoZ znamena4, Ze za uvadénou cenu
dostanete ¢tyrkolku vEetné dvou
diferenciall s elektrickymi uzavérkami

a el. prepinatelnym pohonem 2x4 a 4x4,
elektrického tfistupriového posilovace
fizeni, blastr(l na fiditkach, pfedniho
ochranného ramu, predniho a zadniho

nosic¢e, samostatného sedadla spolujezdce

s vysokou opérkou zad, 12 V zasuvky,
elektrického navijaku s taznou silou
3000lbs a tazného zafizeni. To vibec neni
$patné. Navic uz si snad jen mlzete poridit
zadni uzamykatelny box.

Letosni verze dostala nové kola — 14ti
palcové hlinikové disky s pneumatikami
Maxxis Bighorn nahradily pfedchozi
12ti palcové rafky. Tim padem je vice
prostoru pro realizaci ambicidznich
kotoucovych brzd, kterymi jsou kola

osazena. Dva kousky najdeme vpredu

a stejné tak i vzadu. Vrtané kotouce spolu
s pancéfovanymi brzdovymi hadickami
odvadéji vazné skvélou praci. Nozni
brzda pUsobi sou¢asné na v§echna kola
v poméru 60/40 (predek/zadek). Pro
samostatné ovladani brzd Ize pouzit packy
na fiditkach (leva = zadni, prava = predni).
Brzdy jsou Ucinné a reaguji okamzité.
Coz je u takhle vykonného stroje zakladni
podminka pro preziti. Protoze jakmile
jednou prijdete Blade na chut, neni uz
cesta zpét a jen na kochacku uz se vam
jezdit prosté nechce.

Ctyrdoby dvouvalcovy motor do V,
ktery se svym objemem 997ccm Blade
1000 pohani, je prosté pecka. Okamzity
prenos vykonu na kola, bleskurychla

a extrémné silna reakce na prudké

pridani plynu. Nezvykle prudky je projev
motorové brzdy. Jak rychle zabira plyn

a Blade 1000 nabere rychlost, tak rychle
ovéem opacné pusobi i motorova brzda

a stroj zpomaluje. Zalezi tedy na cviku

a dovednosti pilota, aby stroj pfi pohybu
vpred necukal. Zpocatku jsem si na to
musela zvykat, ale po deseti minutach jizdy
uz jsem rejdila naprosto plynule po cesté

i mimo ni. Po silnici upaluje Blade dobre,
ale maximalni rychlost tu limituji terénni
pneumatiky. Stovku ma na tachometru
rychle (nechal by si fict i vic) a posilovac
fizeni neni potfeba zapinat. Jede hladce

a jisté, bez zavahani. Sjizdime ze silnice

a prozkoumavame nezpevnéné cesty.
Rychlost snizuji spi$ ze zvyku, Blade
nema problém mi vyhovét zrychlenim

ani zpomalenim. Ke zpomaleni znatelné
pomaha jiz zminéna motorova brzda

a vydatné sekunduje i pfi prudkém sjezdu.
Ritim se cestou a po chvili i necestou,
zapinam posilovac fizeni. Je tfistupriovy

a na nejvyssim stupni jde 4kolka fidit jen
dvéma prsty. Stejné jako u jejiho mensiho
jmenovce — Blade 600 - jde snad o nejlepsi
posilovac, ktery jsem kdy zkousela. Litrovy
stroj je v dlouhé verzi stabilni a tlumeni,
které zajistuji tlumic¢e EVO s nastavitelnym
predpétim pruzin, spolu s EPS, skvéle
filtruje veskeré narazy. Jizda je opravdu
hladka a pohodina. S vyjezdy nebo sjezdy
nema Blade sebemensi problém, uhani
jak zavodni chrt. Kdyz si osvojite citlivost
plynu, je i ve vysokych rychlostech
obratny. Silu motoru si dovedu predstavit
jako vykonného pomocnika i pfi prevozu

hodné téZkych naklad( nebo s pfipojenym
naloZzenym vozikem. Odhaduji, Ze stejné
tak dobfe bude fungovat i s radlici nebo
na snéznych pasech, které nékterym
strojim s mensim objemem motoru dost
sily seberou. Za mé je Blade 1000i LT EVO
EPS dravy a silny partak, ktery se necha
snadno ovladat. Vazné mé bavil a myslim,
ze jeho limit jsem zdaleka nevycerpala.

A pro¢ jsem test Blade 1000i

nazvala ,Z obou svétd“? Protoze ve
stejnojmenném filmu pochazi hlavni hrdina
také ze dvou svétld - upitiho a lidského.

V TGB Blade 1000i LT EVO EPS se zase
snoubi jak vlastnosti uzitkového stroje, tak
si pInymi dousky uZzijete i jeho sportovni
ambice. Na své si prijde kazdy, to vam
garantuju.

MOTOR

Typ kapalinou chlazeny ¢tyrdoby dvouvélec SOHC do V

Zdvihovy objem 997 ccm

Vrtani x zdvih 92 mm x 75 mm

Maximalni vykon 83 HP
PREVODY

HETE] automatickd - CVT se zpateckou

PODVOZEK

Predni odpruzeni  nezavisld dvojitd A-ramena

Zadni odpruzeni  nezavisla dvojitd A-ramena

Brzda vpredu 2x hydraulickd kotoucova

Brzda vzadu 2x hydraulickd kotoucova

Pneumatiky P/Z 26x9-14 /26 x 1114
ROZMERY A HMOTNOST

Délka 2330 mm

Sitka 1200 mm

Vyska 1290 mm

Rozvor 1445 mm

NEIENMAE 295 mm

Hmotnost 451 kg provozni

Objem nadrze 231
249 990,- K¢

1000~

VYKONNY V-TWIN MOTOR

83k 61,2 kw)

*4X4 S PREDNIM | ZADNIM
UZAMYKATELNYM DIFERENCIALEM

e PRIJEMNE OVLADATELNY:' PODVOZEK
S KVALITNiMI TLUMICI EVO

e NAVIJAK 3000 LBS JIZ V ZAKLADU
¢ ELEKTRICKY POSILOVAC RiZENI (EPS)
¢ DESIGNOVE HLINIKOVE DISKY

249990'k:

vietné DPH
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www.tgbmotor.cz
L1«Groupy HLEDAME NOVE PRODEJCE

Oficialni dovozce &tyrkolek TGB do CR a SR:
ASP Group s.r.o., Staroplzenecka 290, 326 00
Letkov (u Plzng), CR / Tel.: +420 378 21 21 21

E-mail: info@aspgroup.cz  Web: www.aspgroup.cz

Dovozce si vyhrazuje pravo na zménu cen a specifikaci.
Aktualni informace najdete na oficialnich strankach www.tgbmotor.cz




